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ATF, skoi6 20 razliéitih vrsta
obhaveznih propisanih verzija...

U Evropi se sve viSe novih automobila isporucuje sa
automatskim mjenjacem. Razlog za to je prije svega
veci komfor, ali i pojava (polu)autonomne voZnje.

Ovo posljednje zahtjeva automatski sistem prenosa. Pomocu
funkcija kao $to su ,kontrola odstojanja” i ,pomo¢ u zastoju u
saobracaju”, automobili mogu poluautomatski da se krecu
izmedu 0 i, na primjer, 130 km na sat. Razli¢ite vrste
automatskih sistema prenosa zahtjevaju veoma specifi¢ne
tecnosti kako bi se obezbijedilo da mjenjac radi glatko i bez
zastoja tokom cijelog radnog vijeka. Ta te¢nost se mora
mijenjati na vreme kako bi mjenja¢ i dalje pravilno
funkcionisao. U ovom biltenu mozZete procitati vise o
automatskim mjenjacima i te¢nostima koje oni zahtijevaju.

Rezime:

« Rastudi trziSni udio automobila sa automatskim
mjenjacem.

» Nacin rada razlicitih tipova automatskih mjenjaca bitno se
razlikuje. Odredeni tipovi mjenjaca zahtjevaju i odredene
vrste tecnosti koje propisuje proizvodac automobila.

» TeCnosti za automatski sistem prenosa moraju se mijenjati
na vreme; ne postoji ,dozivotno punjenje”, uprkos tome $to
proizvodaci automobila to ponekad obecavaju.

« Kvarovi i oStecenja kod automatskog mjenjaca sprjecavaju
se upotrebom ispravne tecnosti i blagovremenom
zamjenom.

Savjeti za radionicu:

» Na sajtu kompanije MPM pronaci ¢ete uputstva za punjenje
automatskih mjenjaca.

» Obavijestite klijenta da se te¢nost za sistem prenosa mora na
vreme mijenjati. Ne postoji ,dozivotno punjenje”.

« Nikada ne mije3ajte razlicite vrste te¢nosti za automatski
mjenjac.

 Obezbijedite da te¢nost za prenos zadovoljava standarde.
Ako je nivo prenizak, postoji rizik od kvara ili o3tecenja,
poput izgorjelih lamela mokrog kvacila.

« Ako je moguce, prvo provjerite Sifre greSaka. Ali uvijek se
probnom voznjom upoznajte sa radom automatskog
mjenjaca svog klijenta.

» TeCnost uvijek sakupljajte odvojeno i obavite vizuelni
pregled (boja, habanje dijelova) i test mirisa. Pazite na
nepravilnosti i potrazite uzrok. U slu¢aju sumnje preporucuje
se zadrzavanje uzorka te¢nosti.

* Tecnost za sistem prenosa moZzete da analizirate preko
MPM-a.

* Bolje je isprati automatski mjenjac sa pretvaracem obrtnog
momenta (sa aditivom ili bez njega), a ne samo zamijeniti
ATF tecnost.

» Boja tecnosti za automatski mjenjac ne govori o kvalitetu, ali
ipak ukazuje na to da li se koristi ispravna tecnost.
Konkretno, Mercedes Benz ima razli¢ite automatske mjenjace
koji zahtevaju drugaciju vrstu tecnosti. Tu vam moze pomoci
boja tecnosti (MB 236.14 je crvena; MB 236.15 je plave boje).

» Uvijek koristite navedenu te¢nost za mjenjac! Ako ste u
nedoumici, provjerite koja je specifikacija potrebna za
odgovarajuci mjenjac.
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Pregled razlic¢itih virsta automatskih
mjenjaca

AMT - Automatski ru¢ni mjenja¢
(robotizovani ru¢ni mjenjac)

Mnogi vozacli dozivljavaju ovaj

sistem kao automatski mjenjac, ali

to je zapravo ru¢ni mjenjac kojim

upravlja ,robot”. Primjeri takvog

prenosa su mjenjaci Opel Easytronic

i Alfa Romeo Selespeed.

Tecnosti potrebne za AMT mjenjace:

- tecnost za mjenjac (na primjer 18000MTF)

- elektro/hidrauli¢no upravljanje (na primjer 50000SCF)
Ciklus mijenjanja: uporediv sa onim kod ru¢nih mjenjaca.

DCT - Mjenjac sa dvostrukim kvacilom

(mjenjac sa dvostrukom lamelom)

Ovaj sistem je mjenjac¢ sa dvostrukim kvacilom i dvije
osovine. Neparni zupcanici i parni zupcanici nalaze se na
dvije odvojene ose. VAG grupa ovaj
sistem naziva DSG (Direct Shift
Gear). Ovi mjenja¢i mogu biti
opremljeni mokrim
kvacilom; u slu¢aju mokrog kvacila
lamele rade u kadici sa te¢noscu.

suvim ili

Tecnosti koje mogu biti potrebne kod DSG sistema prenosa:

- ako se radi o verziji sa ,mokrim” kvacilom, koristi se
tecnost za lamele kvacila (na primjer 16000DCTF)

- tecnost za odjeljak prenosa (npr. 16000DSG)

- tecnost za kontrolu, odjeljak aktuatora (npr. 50000)

Ciklus mijenjanja: DCT/DSG mjenjaci se apsolutno moraju
osvjeziti na vrijeme, u intervalima koje odredi proizvodac.
Obicno je to izmedu 60.000 i 120.000 kilometara.

CVT kontinuirano promjenljivi mjenjac (CVT)

Ovaj sistem nema fiksne brzine. Brzina se odreduje papucicom
gasa i CVT uzrokuje da automobil ubrzava. Srce CVT prenosa ¢ini
takozvani potisni kai$ ili lanac. Ovaj potisni kai$ ili lanac prelazi
preko dvije remenice promjenljivih
precnika, $to omogucava neprekidno,
kontinuirano podeSavanje odnosa
prenosa. CVT cesto koriste japanski
proizvodacdi automobila, ali Audi
Multitronic je takode CVT mjenjac.
Tecnosti potrebne za CVT mjenjace:
- CVT tecnost, (na primjer 16000CVT)

Ciklus mijenjanja: sa CVT mjenjacem, obi¢no izmedu 60.000 i
120.000 kilometara.
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Automatski mjenjac (AT)
Odnosi se na klasic¢ni
automatski mjenjac sa
pretvaracem obrtnog
momenta.

Automatski mjenjaci savremenih automobila zahtijevaju
pravovremeno i adekvatno servisiranje. Postoje razliditi
proizvodaci koji proizvode razliCite sisteme automatskih
mjenjaca. Svaki od njih odreduje razlicite zahtjeve u pogledu
tec¢nosti za mjenjac¢. Neke od razlika su u karakteristikama
viskoznosti i trenja. Te¢nost za automatske mjenjace obi¢no
se naziva ATF; te¢nost automatskog mjenjaca. Postoje mnogi
zahtjevi u pogledu ATF telnosti specifi¢ni za konkretnu
marku/model, primjer je 16000MB9 za 9-stepeni automatski
mjenja¢ Mercedes Benz-a.

Period mijenjanja: Marke automobila ponekad navode da
ispiranje ili promjena tecnosti mjenjaca nije potrebna. MPM
preporucuje zamjenu tecnosti automatskog mjenjaca (AT) nakon
otprilike 90.000 kilometara, kako bi se izbjegle popravke i veliki
troskovi. Kod ove vrste tecnosti mjenjaca, teCnost zaostaje u
pretvaracu obrtnog momenta (i hladnjaku ulja i crijevima), pa je
ispiranje i punjenje novom te¢nosScu Cesto bolje od zamjene.

Posljedice upotrehbe pogresne teénosti za

mjenjac

e Automatski mjenjac trza prilikom mijenjanja brzina.

» Automatski mjenja¢ ne mijenja brzine na vrijeme.

» Automatski mjenja¢ ne moze da odrzava ubrzanje.

o Automatski mjenjac ne reaguje (dobro) na
smanjenje brzine.

 Broj obrtaja motora fluktuira.

o Automatski mjenjac proklizava.

» Potrosnja goriva je izuzetno velika.

e Habanje i otecenja zbog nedostatka podmazivanja.

Takode je neophodno da se te¢nost automatskog mjenjaca
zamijeni na vrijeme kako bi voznja bila odrziva i ekolo$ka.
To ¢e koristiti i vama i vasim klijentima i Zivotnoj sredini.

Za pitanja:
Obratite se upravi kompanije MPM za tehnicke proizvode putem
support@mpmoil.nl ili pozovite +31 (0)15 - 25140 30.

E-posta: info@mpmoil.com
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