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Uleiuld
esentialaamotorului
wimitatia”de ulei'de motor: costa hani si ne afecteaza mediul

Tn ceea ce priveste piesele auto, este bine-cunoscut
faptul ca exista o calitate OEM (producator de echipa-
mente originale) si, deseori, o calitate furnizata de piata
secundara (imitatie).

Acest dublu standard se aplica in mod similar uleiului de
motor, care ar trebui, de asemenea, considerat o parte
specifica a motorului! Aceasta este tema acestui articol.

Rezumat:

Producatorul unui vehicul recomanda calitatea (specificatii) si
viscozitatea uleiului de motor de utilizat pentru un anumit
vehicul. Acest lucru fTnseamnd cd uleiurile de motor care inde-
plinesc specificatiile sunt rezultatul unui proces costisitor de
productie si ca au fost testate foarte temeinic pentru a garanta
indeplinirea standardelor si introducerea lor pe piata.
Utilizarea uleiului de motor aprobat de producatorul vehiculu-
Lui (OEM) ofera proprietarului masinii cea mai bund garantie ca
motorul va functiona optim si va fi protejat in toate conditiile.
Uleiurile de motor fdra aprobarea OEM si a programelor ample
de testare a acestora cresc in mod inutil consumul de combus-
tibil si, prin urmare, sunt mai ddundatoare pentru mediul fncon-
jurator. Tn plus, utilizarea acestor uleiuri de motor poate con-
duce in cele din urma la reparatii costisitoare.

Este adevarat, totusi, cd ,imitatia” de ulei de motor, spre deose-
bire de ,imitatia” de piese de schimb, nu se distinge fn mod vizibil
de calitatea OEM. Si, pe langa asta, desigur, un lichid ,inadecvat”
,Se potriveste” intotdeauna, in timp ce o piesa auto gresitd nu se
potriveste niciodatd. Calitatea corectd a uleiului de motor OEM
indicata de producdtorul unei masini este esentiald deoarece
aceste specificatii (si, prin urmare, calitatea) asigura protectia
necesard pentru motoarele si sistemele costisitoare de post-tra-
tare a gazelor de evacuare. Folosirea uleiurilor de motor care
indeplinesc aceste specificatii OEM garanteaza durata maxima de
viata si fiabilitatea motorului, previne daunele la cele mai scumpe
si esentiale piese ale masinii si garanteaza cel mai redus impact
asupra mediului.

Din pacate, in service-urile auto se intampla foarte des ca ale-
gerea uleiului de motor sd fie determinata doar de pret sau
comoditate (,Lucrez cu trei tipuri de ulei de motor pentru toate

masinile, ceea ce ma ajutd sd economisesc mult timp de cautare
si lucru”) si nu de aprobarea producatorului auto OEM. Alegerea
~imitatiilor” de ulei de motor, care, prin urmare, nu indeplinesc
standardele stricte ale OEM, nu numai ca scurteaza durata de
viatd a motorului si a echipamentelor de post-tratare a gazelor
de evacuare, dar are ca rezultat si emisii inutile de CO, si alte
emisii nocive. Acest lucru conduce la o povara inutila asupra
mediului nostru.

Motoarele devin din ce in ce mai complexe
Producatorii de autoturisme (cu alte cuvinte, OEM) trebuie sa
indeplineasca obiectivele privind emisiile de CO, stabilite de
autoritati (nationale sau europene). Aceste obiective urma-
resc, desigur, incetinirea sau oprirea schimbarilor climatice la
nivel global, in cadrul asa-numitului ,tratat privind schimba-
rile climatice”. Pentru a indeplini aceste cerinte privind emi-
siile de CO,, consumul de combustibil trebuie redus. Printre
altele, acest lucru se realizeaza prin reducerea la minimum a
pierderilor prin frecare. O modalitate de a reduce la minimum
pierderile prin frecare este de a construi motorul astfel incat
sd poata fi utilizat ulei de motor cu viscozitate redusa.
Aceastad tendinta de scadere a viscozitatii continud. De obicei,
standardul actual este uleiul de motor SAE OW-20, dar in
viitor vor fi recomandate tot mai multe uleiuri de motor cu o
viscozitate si mai mica, cum ar fi SAE OW-16, OW-12 sau chiar
OW-8. Pe langa cerintele privind emisiile de CO,, producatorii
auto trebuie sd respecte si alte cerinte din ce in ce mai stricte
privind emisiile eliberate in mediul tnconjurator. De exemplu,
actualul standard EURO 6 va fi in cele din urma inlocuit cu
standardul EURO 7. Prin urmare, producatorii auto dezvolta
n mod constant noi tehnologii si materiale pentru a optimiza
arderea:

Exemplu: motorul modern TGDI

n acest caz, uleiul de motor trebuie sa-si facd treaba la tem-
peraturi de functionare din ce in ce mai ridicate, ceea ce cau-
zeaza imbatranirea (oxidarea) rapida a uleiului de motor. Oxi-
darea cauzeaza formarea de namol si depuneri pe piesele
motorului. Pentru a combate acest efect, se utilizeaza aditivi
antioxidanti de foarte buna calitate, pe langa un amestec de
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uleiuri de baza deseori diferit. Acesti aditivi de foarte buna
calitate sunt rezultatul unui proces de cercetare si testare
indelungat si aprofundat.

O altd problema a motoarelor TGDI poate fi LSPI. Consultati
si Buletinul informativ OEM MPM numadrul 04-2019. LSPI
fnseamna ,preaprinderea la viteza redusa” (la turatie redusa
si sarcina mare, amestecul de combustibil se aprinde prea
devreme), fapt care poate provoca daune enorme motorului
(cum ar fi deteriorarea pistonului). LSPI poate fi prevenita
prin utilizarea altor aditivi in uleiul de lubrifiere. Testele
LSPI sunt, prin urmare, incluse in cele mai recente specifica-
tii (OEM).

Exemplu: echipamentul de post-tratare a
gazelor de evacuare

Pentru a indeplini standardele din ce in ce mai stricte privind
emisiile, echipamentele de post-tratare a gazelor de evacu-
are devin, de asemenea, din ce in ce mai sofisticate. Un
exemplu in acest sens este GPF (filtrul de particule pentru
motoare pe benzind). Si acest sistem necesita ajustarea com-
pozitiei aditivilor (adica, pachetul total de substante chimice
de inalta calitate) utilizati tntr-un ulei lubrifiant. Uleiurile de
motor care contin asa-numitii aditivi ,cu continut ridicat de
SAPS” [SAPS inseamnd cenusd sulfatata (SA), fosfor (P) si sulf
(S)], precum cele pe care le-am folosit cu cativa ani in urma,
cauzeaza contaminarea si/sau blocarea echipamentului de
post-tratare a gazelor de evacuare. Acest lucru conduce nu
doar la inlocuirea prematurd, ci si la producerea de daune
costisitoare la alte piese (de exemplu, daune ale turbocom-
presorului). Pentru a preveni acest lucru, au apdrut pe piata
asa-numitele uleiuri de motor ,cu continut mediu si redus de
SAPS”. Aceste uleiuri moderne de motor contin mai putini
aditivi traditionali, prevenind astfel problemele legate de
echipamentele de post-tratare a gazelor de evacuare.

n acelasi timp, uleiurile clasice de motor ,cu continut ridicat
de SAPS” asigurau curatarea corectd, neutralizarea acizilor si
protectia motorului. Pentru a pastra acest efect in uleiurile
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de motor ,cu continut mediu si redus de SAPS”, au fost conce-
puti aditivi complet noi. Rezultatul este ca uleiurile de motor
moderne, cu toate ca au un continut mai redus de SAPS, ofera
in continuare o protectie mai bund a motorului decat in
trecut, reducand in acelasi timp impactul asupra mediului.

Tehnologiile din ce in ce mai complexe folosite
la constructia motorului si a echipamentelor de
post-tratare a gazelor de evacuare determindg,
de asemenea, cresterea gradului de complexi-
tate a compozitiei uleiului de motor.

Inovatii de inalta tehnologie in domeniul
motoarelor = Inovatii de inalta tehnologie
in domeniul uleiurilor de motor

Producatorii auto elaboreaza in mod continuu solutii tehnolo-
gice inovatoare. Astfel de inovatii vizeaza sofatul intr-un mod
din ce in ce mai eficient din punct de vedere energetic si, in ace-
lasi timp, cu mai mult confort pentru sofer si pasageri. Pentru a
realiza acest lucru, uleiul de motor modern este supus constant
unor cerinte de performantd noi. Dezvoltarea unui ulei de motor
care sd satisfacd aceste cerinte de performantd noi necesitd o
cunoastere aprofundatd a modului de proiectare a structurii
motorului, precum si a rolului numerosilor aditivi diferiti si a
combinatiilor acestora fn toate conditiile de utilizare.

Totusi, ceea ce functioneazd bine in stadiul de proiectare poate
avea efecte secundare in practica. Prin urmare, noile formule de
ulei de motor sunt supuse unor testari ample (pe teren) inainte
ca aceste produse sa poata fi introduse pe piatd. Aceasta este
singura modalitate de a sti cd uleiul de motor indeplineste
cerintele OEM; ipotezele ,pe hartie” sunt total insuficiente
pentru furnizarea acestei garantii. Doar in acest fel se poate
garanta performanta optima si durata de viatd a motorului.
Dezvoltarea uleiurilor de motor noi implica o investitie semnifi-
cativa de timp si bani. Calitatea corectd a uleiului de motor este
esentiald, insa acest lucru nu a fost incd inteles pe deplin. n
special in randul soferilor sau a consumatorilor, exista incd un
nivel redus de constientizare a gradului de complexitate atins de
uleiurile de motor in prezent. Si a rolului esential pe care uleiul
de motor ,autentic” potrivit fl are asupra performantelor optime
ale motorului si asupra reducerii impactului asupra mediului.
Prin urmare, utilizarea uleiurilor de motor aprobate de produca-
torul vehiculului (asa-numitul OEM) devine din ce in ce mai
importanta. Pentru a solicita garantia producatorului, trebuie
utilizat intotdeauna un ulei de motor aprobat OEM.

Pentru intrebdri tehnice:
Contactati asistenta tehnicd MPM la
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