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Se déplacer en souplesse
dans le monde des véhicules
hybrides et électriques

Le développement des technologies hybrides et électriques par les constructeurs automobiles a explosé au cours de
la derniére décennie. Linnovation a permis des améliorations majeures en termes de qualité,

d’efficacité énergétique et de performance. Par conséquent, les moteurs et les chaines

cinématiques sont devenus de plus en plus complexes. Cela impose des exigences

trés spécifiques aux huiles et aux fluides pour permettre a ces voitures hybrides

et électriques de fonctionner de maniére optimale.

Les fluides remplissent diverses fonctions dans les véhicules hybrides /
électriques, comme le refroidissement de la batterie et
d’autres composants électroniques, la réduction sonore
et des vibrations ainsi que le contréle des composants.

Lutilisation d’huiles et de fluides appropriés est essen-
tielle pour y parvenir. MPM International Oil Company
répond a vos besoins avec une gamme compléte de fluides
prescrits par les constructeurs automobiles avec une couverture
de 99 % du parc automobile comprenant aussi les
véhicules hybrides et les VE!
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Des exigences plus elevees‘pour
Phuile moteur - hybride

~Dans'un systeme hybride, la charge du moteur thermique est
différente de celle d’'une voiture équip€e uniquement d’un
moteur thermique interne. Comme le/moteur thermique est
activé a un régime plus élevé dans‘un moteur -hybride, la
charge maximale est appliquée immeédiatement. Cela néces-
site d’excellentes propriétés de ldbriﬁcation de U'huile. a
faible viscosité. |_
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TRAI\ISMISSIOL\I'~ = A J Charge de transmission -
. T~ Wl hybride / électrique
Les VE fonctionnent souvent avec une transmission a une
seule vitesse plutot qu'une transmission a plusieurs vitesses.
Toutefois, certains constructeurs, comme Porsche et Audi,
utilisent une transmission a deux vitesses. Presque tous les
modeéles hybrides sont équipés d’une transmission (semi-)
automatique. Comme U'huile moteur, Uhuile de transmission
a un intervalle de changement. Lintervalle d’entretien des
transmissions des véhicules électriques et hybrides est gé-
néralement compris entre 60 000 et 90 000 km. Ceci/est trés /
important, car la transmission est plus fortementgsollicitée ,
par le couple élevé du moteur électrique. ‘
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REFROIDISSEMENT
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l’importaﬁd:e des l}m‘des de refroidis ; appﬁbpriés est encore plus grande -

hybride/électrique \

Les véhicules hyrbr'ide\sj‘\et électriques, en=particulier, doivent étre correctement refroidis pour évacuer la chaleur et faire en sorte
que le moteur fonctionne.a une température optimale. Pour refroidir de maniere optimale les différents systemes, il y a souvent
~plusieurs-réservoirs de liqﬁide de refroidissement. Dans ce cas, des produits spécifiques sont développés pour s'adapter au bon
type (j/e'/s-yStém'e‘ de refroidissement. En raison des fortes variations de température, les additifs du liquide de refroidissement
s’ug,eﬁt et lell,l-i’q"uide de refroidissement doit étre remplacé. Par conséquent, les constructeurs de voitures hybrides et électriques

.\ . optent pour des intervalles de changement plus courts. En outre, les liquides de refroidissement a trés faible conductivité sont
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souvent choisis pour prévenir les défaillances et pour des raisons de sécurité. Les constructeurs automobiles prescrivent actuel-

lement plus de 10 types de liquides de refroidissement différents.



SYSTEME DE FREINAGE
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Systeme » de freinage - hybride/électrique
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Les constructeurs automobiles choisissent de plus en plus un liquide de frein a faible viscosité et a
point,d’ébullition eleve pourles vehlculeS/hybrldés et électriques. Cela garantit un controle plus

rapide du systéme de frelnage et une meilleure reswtaw charges / températures élevées.
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sc')u i5a des charges variables. Falre—beaucoup de cy,gl_gzi_courts sans vraiment chauffer signifie que le
teur se co tamlne plus raplde/ént Le rlngage &M moteur»et les additifs pour carburant sont des
remedes efficaces contre la contamlnatlon plus forte du’ moteur thermique dans un entrainement

hybride. Ils permé’l’ér&t de garder la VO}ture en bon état plus longtemps et d’éviter des réparations

coliteuses. s =
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Se déplacer en souplesse

dans le monde des
véhicules hyhrides et

électriques

Les véhicules hybrides et électriques ne représentent aujourd’hui que 2,5% du parc automobile européen, mais
cette part va rapidement augmenter. Les constructeurs automobiles lancent chaque année des modéles hybrides et
électriques plus spécifiques, chacun avec ses propres fluides prescrits.
MPM vous offre une gamme compléte d’huiles et de fluides prescrits par les constructeurs automobiles y compris pour les
véhicules hybrides et les véhicules électriques.

Immatriculations annuelles de véhicules hybrides/électriques en Europe
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EV HYBRID

Consultez notre site web

pour obtenir des conseils complets sur Uhuile en ligne.



Véhicules électriques / hybrides les plus vendus en Europe :

U HYBRID E 34

Toyota Yaris 1.5 Hybrid >2012 Renault Zoe >2012

86000CLP 05000JP 16000LV 86000CRN 18000MTF 20000Lv

AD01000 650008 650008

MPM offre :

* un ensemble complet d’huiles et de fluides y compris pour les véhicules hybrides et électriques.

« des produits conformes strictement aux prescriptions du constructeur automobile

« des conseils accessibles 24 h / 24 sur les fluides et les intervalles corrects pour les véhicules hybrides et électriques sur :

WWW.MPMOIL.COM
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MPM International Oil Company B.V.
Cyclotronweg 1,2629 HN Delft, The Netherlands Q
Phone: +31 (0)15- 2514030 Internet: www.mpmoil.com E-mail: info@mpmoil.com
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Bien que le plus grand soin ait été apporté a Lsélaboration de ce document, les tiers ne peuvent en tirer aucun droit ni baser de réclamation sur bexactitude et Lexhaustivité de son contenu.



