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Olejsilnikowy:iluczowalczesc silnika

Nieprawidfowa),,imitacjagoleju silnikowego to kosztdla
naszegolportfelainaszego srodowiska

Powszechnie wiadomo, ze w przypadku czesci samocho-
dowych istnieje jakos¢ OEM (producent oryginalnego
wyposazenia), jak rowniez takze jako$¢ rynku wtérnego
(imitacja). Istnienie tego podwdjnego standardu jako-
sciowego dotyczy réwniez olejow silnikowych, ktoére
powinny by¢ traktowane jako konkretna czes¢ silnika!
Kwestia ta jest przedmiotem tego artykutu.

Podsumowanie:

Producent pojazdu okresla jakos¢ (specyfikacje) i lepkos¢ oleju
silnikowego, ktdry ma by¢ stosowany w danym pojezdzie.
Oznacza to, ze oleje silnikowe, ktore spetniaja te specyfikacje,
zostaty poddane kosztownym pracom rozwojowym i zostaty
bardzo doktadnie przetestowane, aby upewnic sie, ze spetniaja
wymagane normy i moga zosta¢ wprowadzone na rynek.
Zastosowanie oleju silnikowego zatwierdzonego przez produ-
centa pojazdu (OEM), daje wtascicielowi pojazdu najlepsza
gwarancje, ze silnik bedzie dziatat optymalnie i otrzyma
ochrone w kazdych warunkach.

Oleje silnikowe bez homologacji OEM i zwigzane z nimi
obszerne programy testowania silnikoéw, niepotrzebnie zwiek-
szajg zuzycie paliwa, a tym samym s3 bardziej szkodliwe dla
naszego srodowiska. Ponadto, stosowanie tych olejow silniko-
wych moze ostatecznie prowadzi¢ do kosztownych napraw.

Prawda jest jednak, ze ,imitacja" markowego oleju silnikowego (w
przeciwienstwie do ,imitacji” markowych czesci samochodowych")
jest zazwyczaj wizualnie nie do odréznienia od produktéw o jako-
$ci OEM. Co wiecej, oczywiscie ,zty” ptyn zawsze ,pasuje”, podczas
gdy niewtasciwa czes¢ samochodu nigdy do niego nie pasuje.

Prawidtowa jakosc oleju silnikowego OEM zalecana przez pro-
ducenta samochodu ma zasadnicze znaczenie, poniewaz te spe-
cyfikacje (a tym samym jakosc) zapewniaja niezbedng ochrone
drogich silnikdw i uktadéw oczyszczania spalin. Zastosowanie
olejow silnikowych, ktore spetniaja te specyfikacje OEM, gwa-
rantuje maksymalng zywotnos¢ i niezawodnosc silnika, a takze
zapobiega uszkodzeniu drogich i kluczowych czesci samo-
chodu, a takze gwarantuje najmniejszy wptyw na srodowisko.

Niestety w warsztatach zbyt czesto zdarza sie, ze wybor oleju

silnikowego zalezy tylko od ceny lub wygody (,Pracuje z trzema
rodzajami oleju silnikowego do wszystkich samochodéw, co
oszczedza mi wielu poszukiwan i pracy”), a nie od tego, czy dany
olej zostat zatwierdzony przez oryginalnego producenta pojazdu.
Ten wybor ,imitacji” olejow silnikowych, ktére tym samym nie
spetniajg surowych norm OEM, nie tylko skraca zywotnos¢ sil-
nika i urzadzen do oczyszczania spalin, ale takze powoduje nie-
potrzebng emisje CO, i innych szkodliwych substancji. Powoduje
to niepotrzebne obcigzenie dla naszego srodowiska.

Silniki stajg sie coraz bardziej ztozone
Producenci samochodéw (inaczej moéwigc, podmioty OEM)
muszg osiggac¢ wartosci docelowe w zakresie emisji CO, usta-
lane przez rzad (krajowy lub europejski). Zatozenia te majg oczy-
wiscie na celu spowolnienie lub powstrzymanie globalnych
zmian klimatycznych, w ramach tak zwanego ,traktatu klima-
tycznego”. Aby spetni¢ wymogi dotyczace emisji CO,, nalezy
zmniejszyc zuzycie paliwa. Osigga sie to miedzy innymi poprzez
minimalizacje strat spowodowanych tarciem. Jednym ze sposo-
bow na zminimalizowanie strat zwigzanych z tarciem jest skon-
struowanie silnika w taki sposob, aby mozliwe byto stosowanie
oleju silnikowego o niskiej lepkosci. Tendencja do obnizania lep-
kosci olejow utrzymuje sie. Obecna norma to zwykle olej 0 ozna-
czeniu SAE OW-20, jednak w przysztosci zalecanych bedzie coraz
wiecej olejow silnikowych o jeszcze nizszym wskazniku lepkosci,
takich jak SAE OW-16, 0W-12 czy nawet OW-8.

Oprocz wymogow dotyczacych emisji CO,, producenci samocho-
déw musza rowniez spetniac inne, coraz bardziej rygorystyczne
wymogi dotyczace emisji zanieczyszczen do srodowiska. Na
przyktad, obecna norma EURO 6 zostanie ostatecznie zastgpiona
przez norme EURO 7. Dlatego tez producenci samochoddw stale
rozwijaja nowe technologie i materiaty w celu optymalizacji pro-
cesu spalania:

Przyktad: Nowoczesny silnik TGDI

W takim silniku olej silnikowy musi wykonywac swojg prace w
coraz wyzszych temperaturach roboczych, co powoduje jego
szybkie starzenie sie (utlenianie). Utlenianie jest przyczyna
powstawania szlamu i osadéw na czes$ciach silnika. W celu
zwalczenia tego efektu, oprécz czesto stosowanych réznych
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mieszanek olejéw bazowych, stosowane sg bardzo wysokiej
jakosci dodatki antyoksydacyjne. Te bardzo wysokiej jakosci
dodatki powstajg w wyniku bardzo dtugiego i doktadnego
procesu badawczego i testowego.

Kolejnym problemem w przypadku silnikéw TGDI moze by¢
zjawisko LSPI. Zobacz réwniez biuletyn MPM OEM nr 04-20109.
Skrot LSPI oznacza ,wstepny zapton przy niskich obrotach”
(przy niskich obrotach i duzym obcigzeniu, mieszanka pali-
wowa zapala sie za wczesnie), co moze powodowac ogromne
uszkodzenia silnika (np. uszkodzenie ttoka). Zjawisku temu
mozna zapobiegac poprzez stosowanie innych dodatkéw w
oleju smarowym. Testy LSPI s3 zatem zawarte w najnowszych
(OEM) specyfikacjach olejow.

Przyktad: Urzadzenia do oczyszczania
spalin uktadu wydechowego

W celu spetnienia coraz bardziej rygorystycznych norm emisji
zanieczyszczen, urzadzenia do oczyszczania spalin staja sie
réwniez coraz bardziej wyrafinowane. Przyktadem tego jest
modut GPF (Gasoline Particle Filter). Réwniez ten system
wymaga dostosowania sktadu oleju smarowego o szereg
dodatkdéw uszlachetniajacych (tzn. catego pakietu wysokiej
jakosci chemikaliow). Oleje silnikowe z tzw. dodatkami ,high
SAPS” [skrét SAPS oznacza Popiot siarczanowy (SA), Fosfor
(P) i Siarka (S)], takie jak te stosowane jeszcze kilka lat temu,
w przeciwnym razie powodowatyby zanieczyszczenie i/lub
zablokowanie urzadzen do oczyszczania spalin. Prowadzi to
nie tylko do koniecznosci ich przedwczesnej wymiany, ale
moze rowniez spowodowac kosztowne uszkodzenia innych
czesci (np. turbosprezarki). Aby temu zapobiec, na rynku
pojawity sie tak zwane oleje silnikowe ,mid and low SAPS”.
Te nowoczesne oleje silnikowe zawierajg mniej tradycyjnych
dodatkéw, co zapobiega problemom z urzadzeniami do
oczyszczania spalin.

Jednoczesnie klasyczne oleje silnikowe ,high SAPS” zapew-
niaty wtasciwe oczyszczanie, neutralizacje kwaséw i ochrone
silnika. W celu zachowania tego efektu w olejach silnikowych
»,mid and low SAPS” opracowano zupetnie nowe dodatki.
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W rezultacie nowoczesne oleje silnikowe, mimo ze maja
nizszg zawartosc¢ SAPS, nadal zapewniaja lepszg ochrone sil-
nika niz w przesztosci, jednoczesnie zmniejszajac wptyw na
srodowisko naturalne.

Coraz bardziej ztozone technologie obrobki silnika
i spalin sprawiajq, ze sktad nowoczesnego oleju
silnikowego staje sie coraz bardziej ztozony.

Innowacje w dziedzinie zaawansowanych
technologicznie silnikow =

Innowacje w dziedzinie zaawansowanych
technologicznie olejow silnikowych

Producenci samochoddw nieustannie rozwijajg innowacje
technologiczne. Takie innowacje majg na celu umozliwienie
prowadzenia pojazdu w sposob coraz bardziej energo-
oszczedny, a jednoczesnie zapewniajacy wiekszy komfort kie-
rowcy i pasazerow. W zwigzku z tym od nowoczesnego oleju
silnikowego stale wymaga sie nowych osiagéw dotyczacych
wydajnosci. Opracowanie nowego oleju silnikowego w celu
spetnienia tych nowych wymagan dotyczacych osiggow
wymaga dogtebnej wiedzy na temat konstrukgji osprzetu tech-
nicznego silnika, jak réwniez funkcjonowania licznych dodat-
kéw oraz kombinacji wszystkich tych elementéw we wszyst-
kich warunkach uzytkowania.

To, co sprawdza sie w warunkach rozwojowych, w praktyce
moze miec skutki uboczne. Nowe formuty olejow silnikowych
sg zatem poddawane szeroko zakrojonym testom silnikowym
(terenowym) zanim produkty te zostana dopuszczone do
obrotu. Tylko w ten sposéb mozna mie¢ pewnos¢, ze olej silni-
kowy spetnia wymogi OEM; zatozenia ,na papierze” sg absolut-
nie niewystarczajace do udzielenia tej gwarancji. Tylko w ten
sposob mozna zagwarantowac optymalng wydajnosc¢ i zywot-
nosc silnika.

Rozwoj nowych olejéw silnikowych wymaga znacznych nakta-
déw czasu i pieniedzy. Fakt, ze odpowiednia jakos$¢ oleju silni-
kowego jest kluczowa, nie jest jeszcze wystarczajaco zrozu-
miaty. Zwtaszcza wsrod kierowcow lub klientow branzy
motoryzacyjnej, Swiadomosc tego, jak bardzo zaawansowane i
ztozone staty sie oleje silnikowe, jest nadal niska. | jak istotny
jest odpowiedni ,autentyczny” olej silnikowy dla osiagniecia
optymalnych osiggéw silnika i najmniejszego wptywu na sro-
dowisko naturalne.

Zastosowanie olejow silnikowych dopuszczonych przez produ-
centa pojazdow (tzw. OEM) nabiera zatem coraz wiekszego
znaczenia. Aby skorzysta¢ z gwarancji producenta, nalezy
zawsze stosowac olej silnikowy zatwierdzony przez produ-
centa oryginalnego (OEM).

W przypadku pytan technicznych:

Skontaktu;j sie z dziatem pomocy technicznej MPM pod adresem
support@mpmoil.nl lub zadzwon pod numer 31 (0)15 - 25140 30.

E-mail: inffo@mpmoil.com
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