INTERNATIONAL

compANY

@E M Newsletter 6

Olej silnikowy od
10W-40 do OW-0? Y

Wybér odpowiedniego oleju silnikowego jest nie-
zbedny dla zapewnienia dobrej pracy i ochrony silnika.
Oproécz funkcji smarowania, olej silnikowy spetnia
réowniez inne funkcje, takie jak chtodzenie, redukcja
hatasu, czyszczenie, uszczelnianie i zarzadzanie (np.
zmienna faza rozrzadu).

Olej silnikowy o odpowiedniej lepkosci ma kluczowe znacze-
nie dla prawidtowego wykonywania powyzszych zadan.
Podczas gdy 20 lat temu standardem byt olej silnikowy o
lepkosci 10W-40, obecnie jest to lepkos¢ OW-20, a tendencja
chyli sie ku jeszcze nizszej lepkosci. W tym biuletynie mozna
przeczytac wiecej na temat tta tego waznego wydarzenia.

© Podsumowujac:

« Koniecznosc ograniczenia emisji CO, wynikajaca z
przepiséw prawa jest powodem, dla ktérego olej silnikowy
ma coraz mniejszg lepkosc.

» Od lat 80-tych XX wieku lepkos¢ okreslonych olejow
silnikowych dla samochodow osobowych obnizata sie
stopniowo, od 10W-40, przez 5W-40, 5W-30, OW-30 do
OW-20 obecnie.

» W przysztosci obowigzkowe bedzie podanie olejow
silnikowych o jeszcze nizszej lepkosci, np. OW-16, OW-12
lub nawet OW-8.

» W nowoczesnej flocie samochodowej (samochody po 1999
r.) syntetyczny olej silnikowy klasy premium jest prawie
zawsze (>92%) wymogiem obowigzkowym. Wiec standar-
dowy olej to na pewno nie 10W-40.

» Opracowujac specyfikacje oleju silnikowego, producent
samochoddw zawsze szuka optymalnej rownowagi miedzy
oszczednoscia paliwa a ochrong silnika. Dlatego wazne
jest, aby zawsze uzywac odpowiedniego oleju silnikowego.

Q Wskazowki dla warsztatu:
 Zastosowanie zbyt ,cienkiego” oleju silnikowego
prowadzi do przedwczesnego zuzycia tozysk, watkow
rozrzadu, pierscieni ttokowych i tulei cylindrowych.
e Zastosowanie zbyt ,gestego” oleju silnikowego ma m.in.
negatywny wptyw na prace hydrauliczng zmiennych faz

rozrzadu, powodujac uszkodzenia, ciggte dodatkowe
zuzycie paliwa i wiekszy osad sadzy, co prowadzi do
bezposredniego ryzyka zuzycia.

« Nie wszystkie oleje silnikowe OW-20 s3 takie same!
Producenci samochodéw moga okresli¢ te sama lepkos¢,
na przyktad OW-20, ale dla kazdej marki lub modelu inne
specyfikacje moga sie znacznie rézni¢. Nr 06 /2019

* W przypadku wielu krétkich przejazdéw i systemow
start/stop olej silnikowy jest rozcienczany przez paliwo,
wiec zawsze nalezy wymieniac olej silnikowy w odpo-
wiednim czasie!

* Nowoczesne silniki przeznaczone sg do pracy w okreslo-
nym zakresie temperatur roboczych, co umozliwia
regulacje emisji zanieczyszczen, zuzycia paliwa i osiggow
silnika. Olej silnikowy znacznie sie do tego przyczynia.

¢ Oleje silnikowe o tej samej lepkosci moga miec rozne
Lwartosci HTHS” (patrz ponizej).

e Zawsze nalezy sprawdzic na stronie www.mpmoil.nl, jaki
jest odpowiedni olej silnikowy podany przez producenta
samochodu.

Dlaczego coraz ciensze oleje silnikowe?
Unia Europejska oznajmita, ze wszystkie nowe samochody
dostarczane od 2021 roku moga mie¢ $rednig maksymalng
emisje 95 gramow CO, na kilometr. Olej silnikowy o nizszej
lepkosci zapewnia nizszg emisje CO,. Dzieje sie tak dlatego,
ze olej o nizszej lepkosci powoduje mniejsze tarcie, a wiec
wymaga mniejszej mocy (tj. energii). Mniejsze tarcie oznacza
mniejsze zuzycie paliwa, a tym samym mniejszg emisje (CO,).
Dlatego tez producenci samochodow poszukujg olejow silni-
kowych o jeszcze nizszej lepkosci. Konstruktorzy OEM (produ-
cenci oryginalnego wyposazenia (samochoddw)) okreslaja,
jaka lepkos¢ oleju silnikowego musi by¢ stosowana. Wybér
wtasciwej receptury i lepkosci oleju silnikowego dokonywany
jest bardzo ostroznie. Decyduje to o zywotnosci i prawidto-
wym dziataniu silnika. ,Grubos¢ filmu smarnego” jest tu istot-
nym czynnikiem. Termin ten mozna okresli¢ jako grubo$¢ war-
stwy oleju pomiedzy dwiema powierzchniami biezgcymi.
Odpowiednia grubos¢ warstwy smaru zapewnia oddzielenie
powierzchni roboczej, a tym samym zapobiega zuzyciu. »
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Petna i wystarczajgca warstwa smarujgca = ochrona przed zuzyciem
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Niewystarczajqca grubos¢ warstwy smaru = zuzycie

Czym dokftadnie jest lepkosé?

Do smarowania czesci silnika i zapobiegania zuzyciu nie-
zbedna jest zatem odpowiednia grubos¢ warstwy smaru.
Aby to o0siagnac, konieczne jest zastosowanie oleju silniko-
wego o odpowiedniej lepkosci. Lepkos¢, nazywana rowniez
ospatoscia, jest w rzeczywistosci oporem dla przeptywow.
Dla olejéw silnikowych, miedzynarodowe ,Stowarzyszenie
Inzynieréw Motoryzacyjnych” ustanowito normy (SAE 300J)
dotyczace lepkosci (w niskich temperaturach i przy 100°C).

Producenci samochodow stale starajg sie ogranicza¢ emisje
CO,. Jednym ze srodkdw, ktéry wyraznie pomaga w tym
zakresie, jest zmniejszenie lepkosci oleju. Wreszcie, nizsza
lepkos¢ zapewnia mniejszy opo6r, a tym samym mniejsze
tarcie. W rezultacie oszczedza sie paliwo i ogranicza emisje
CO2. W miedzyczasie przeprowadzane sg juz testy z uzyciem
wielosezonowych olejow silnikowych OW-8 i OW-12. Istnieja
réwniez producenci samochoddw, ktérzy juz zalecaja olej
OW-16 dla niektorych modeli z 2019 roku, takich jak na przy-
ktad najnowsza Toyota Yaris 1.0 12V VVT-i. Na przyktad olej
OW-20 jest teraz wspoélny dla modeli Volvo. Nalezy pamie-
tac, ze specyfikacja oleju OW-20 rézni sie znacznie w zalez-
nosci od marki i modelu. Nie wszystkie oleje silnikowe
OW-20 sa koniecznie takie same. Niewtasciwe uzycie tego
oleju silnikowego prowadzi nieodwracalnie do uszkodzen.
Aby chroni¢ silnik przed zuzyciem w wysokich temperatu-
rach i ci$nieniach, obok lepkosci jest jeszcze jedna niezwy-
kle wazna wartosc¢: wartos¢ HTHS.

Co to jest HTHS?

Jedna z wtasciwosci oleju silnikowego jest to, ze wraz ze
wzrostem temperatury oleju silnikowego zmniejsza sie jego
lepkosc. Olej znajduje sie rowniez pod ekstremalnym cisnie-
niem w silniku. Minimalna wartos¢ lepkosci w samej tylko
temperaturze 100°C, jak wyjasniono powyzej, nie jest
wystarczajaca, aby zagwarantowac ochrone przed zuzyciem
przy wysokich temperaturach i ci$nieniach.

Zapobieganie zuzyciu przy wysokich temperaturach i cisnie-
niach osiggane jest poprzez tgczenie réznych dodatkow z
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odpowiednim olejem bazowym, w wyniku czego uzyskuje
sie odpowiednig ,grubosc filmu smarnego”. Pomiar tej gru-
bosci filmu smarnego jest wyrazony w ,wartosci HTHS” i sta-
nowi konkretny parametr specyfikacji oleju silnikowego.
Skrét HTHS oznacza High Temperature High Shear. Wartosc
wynikajaca z ,testu HTHS” przekazuje informacje o lepkosci
oleju silnikowego w wysokiej temperaturze 150°C i wysokim
cisnieniu (ci$nienia $cinania).

Oszczedzanie a ochrona

Producent samochoddéw (OEM) z jednej strony okreslit, jaka
powinna by¢ wtasciwa lepkos¢, a z drugiej strony jaka
powinna by¢ wartos¢ HTHS oleju silnikowego dla danego
samochodu. Odchylenie od tych wartosci prowadzi do
duzego ryzyka uszkodzenia i zawsze bedzie prowadzi¢ do
odrzucenia roszczen gwarancyjnych przez producenta samo-
chodu.

Olej silnikowy o niskiej wartosci HTHS ma zatem cienka war-
stwe filmu smarnego. Powoduje to mniejsze tarcie, a w
rezultacie mniejsze zuzycie paliwa. A tym samym nizsza
emisje CO2. Jednak cienszy film smarny zwieksza ryzyko
zuzycia. Dlatego tez producent samochodéw poszukuje
optymalnej grubosci filmu smarnego, ktéra zapewnia
zaréwno oszczednos$¢ paliwa, jak i dobra ochrone przed
zuzyciem.

W praktyce

Na razie w teorii. W praktyce, z pewnosciag przy krétkich
podrézach i czestym uruchamianiu/zatrzymaniu, olej silni-
kowy jest rozcienczany przez paliwo, dzieki czemu lepkos¢
jeszcze bardziej sie zmniejsza! W zwigzku z tym znacznie
wzrasta ryzyko uszkodzenia (niewystarczajgca warstwa
filmu smarnego). Nalezy upewnic sie, ze olej silnikowy jest
wymieniany w odpowiednim czasie. Stwierdzono réwniez,
ze ultracienkie oleje silnikowe, takie jak OW-16 i nizsze, s3
bardziej lotne i charakteryzuja sie duzg stratg na parowaniu,
co powoduje wzrost zuzycia oleju. Dlatego producent samo-
choddéw bardzo uwaznie poszukuje optymalnej rownowagi
miedzy oszczednoscia paliwa a ochrong silnika. Wtasciwy
dobdr olejow bazowych i dodatkdéw, tzn. catkowita specyfi-
kacja oleju silnikowego, ma tu zasadnicze znaczenie.

ow-0?

Tendencja do jeszcze ciefiszych olejow silnikowych z pewno-
$cig wzrosnie w najblizszych latach. Olej OW-0 tymczasowo
pozostaje marzeniem.

W przypadku pytar:

Skontaktuj sie z Dziatem Wsparcia Technicznego MPM pod
adresem support@mpmoil.nl lub zadzwon pod numer

+31 (0)15 - 25140 30.

E-mail: info@mpmoil.com

Mimo ze niniejszy dokument zostat opracowany z najwyzszq starannosciq, osoby trzecie nie mogq dochodzic zadnych praw ani roszczeri w odniesieniu do doktadnosci i kompletnosci jego tresci.



